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2. Woordje van de voorzitter

Beste leden van de vzw Scheepvaartmuseum Baasrode, 

Beste lezers van deze nieuwsbrief van 1 juli,

Beseffen jullie dat een half jaar van 2024 al gepasseerd is? Uiteraard komt er nog een heel half jaar, maar toch!

Sinds de opening van het museumseizoen zijn er heel wat bezoekers de site komen bewandelen, is de 

Erfgoeddag gepasseerd met, voor het eerst, de openstelling van de woonst van onze Alyv wat een 

overweldigend succes bleek te zijn, de Archeologiedag van 26 mei die de bezoekers verplichtte, verkleed in 

regenjassen en zuidwesters de site te bezoeken, misschien zou het geen slecht idee zijn om de kledij van 

zeemannen te beschrijven!

En toch ging het leven op de zaat verder, ook in Spakenburg heeft het massaal geregend, dus de drie 

scheepsbouwers die zich aanboden op 3 juni waren het gewend, slecht weer te trotseren.

Ook onze administratie liep gewoon verder zonder last te hebben van het overtollige regenwater, zelfs de 

algemene vergadering van 17 mei is kunnen doorgaan zonder schoven en zandzakjes, meer nog, na deze 

vergadering had het bestuur nog de goesting om vlug een bestuursvergadering te organiseren waarin de 

bestuursleden opnieuw bevestigd werden in hun oude functies, zegt het spreekwoord niet, “laat een perfect 

draaiend bestuur zijn gang gaan”. Ik heb mij moeten inhouden om geen Engels spreekwoord tevoorschijn te 

halen! Nu is het tijd om eindelijk eens positief te doen en de drie volgende maanden, als zomermaanden door 

te brengen met tal van evenementen gaande van de gewone bezoeken over de Ontmoetingsfeesten die nu 

eens niet op de eerste zaterdag van september doorgaan maar op de laatste zaterdag van augustus zijnde de 

31ste van de achtste maand. En dan moeten wij ook nog de Scheldefeesten door die in een nieuw 

zomerkleedje gestoken zijn  en voortaan de naam “Baasrode feest” kregen. Wij zouden het nog vergeten, op 9 

juni zijn er verkiezingen geweest met heel wat onvoorspelbare gevolgen van dien. In feite genoeg om jullie 

allemaal van harte een goed verlof toe te wensen en hopelijk ontmoeten wij mekaar op de site of ergens in 

binnen- en buitenland onder een parasol of op een verwarmd terras.

Jan Annemans, nog steeds voorzitter.



3. Kort algemeen verslag van de algemene vergadering 17 mei 2024

De algemene vergadering werd rechtsgeldig bijeengeroepen door middel van een oproeping aan de leden op 12 

april 2024. De vergadering kon rechtsgeldig beslissen over de agenda die werd voorgelegd.

De voorzitter verwelkomde de aanwezigen in de benedenverdieping van de meesterwoning en stelde  

gemeente, stuurgroep, enz.… volgen elkaar in stijgende mate op. Hij dankte alle aanwezigen voor de opkomst 

en opende de vergadering die verder werd geleid door de secretaris. 

Alle aanwezigen ontvingen een kopie van het verslag van de bijzondere AV van 6 november 2023 

dat unaniem werd goedgekeurd. Bij het overlopen van het jaarverslag 2023 werd erop gewezen dat we erin 

slaagden om diverse subsidies te ontvangen en dat er meer dagen aan de botter werden gewerkt. 

Daarna bracht de penningmeester kort verslag uit van de kastoestand op 13/05/2024. En werden de rekeningen 

en de balans gepresenteerd. Na een korte vragenronde werden ook de rekeningen en de balans door de AV 

goedgekeurd. De AV merkt op dat we een gezonde verenging zijn met een verantwoord financieel beleid.

Ook het beleidsplan 2024, 2025, 2026 dat bij de uitnodiging was gevoegd werd gepresenteerd tijdens de 

vergadering. Opmerkelijk was de overrompeling tijdens erfgoeddag.  Er kwamen  minstens 10 pers per kwartier 

i.p.v. 5 personen opdagen voor het bezoek aan de Alyv. Bij de toelichting van de begroting werd vermeld dat 

•  De tussenkomst van toerisme Vlaanderen voor 60 % van de materiaalkost voor de botter is ten einde. Dat                                                                     

dossier werd volledig afgesloten, waardoor de botter nu 100 % in kost komt.

•  Hierdoor ontstaat een tekort dat we dienen te putten uit onze reserve die we in het verleden hebben 

opgebouwd. De Provincie eist trouwens ook dat we minder reserves hebben. De AV keurde ook de begroting 

unaniem goed en gaf achtereenvolgens kwijting aan alle bestuurders Vermits er geen kandidaturen als 

bestuurder werden ingediend en er geen ontslagnemende bestuurders waren, werden alle bestuurders 

herverkozen. Tot slot dankte de AV de bestuurders voor hun inzet.  Het bestuur sprak een woord van dank uit 

voor alle vrijwilligers die meehielpen om de werking van ons museum in stand te houden. Zij doen absoluut hun 

best en hun werk mag gezien worden. 

Erik



4. Zondag 21 april Erfgoeddag 2024

Op de provinciale erfgoedsite stond die dag het interieur van onze Alyv te 

kijk. De activiteiten startten om 10 uur maar de eerste vrijwilligers dienen 

zich al  aan rond 9 uur. Ze werden verdeeld in twee afzonderlijke groepen, 

eentje om ons schip te bemannen, eentje om de bar en de balie te 

bezetten. Wij startten de dag met een flinke bui met, naar keuze regen of 

hagel en zelfs een minimaal klein vlokje sneeuw, resultaat, bibberen 

geblazen en dikke winterjassen uit de kast halen.

Voor de Alyv is een uurrooster uitgewerkt d.w.z. een tijdsslot van een 

kwartier om 5 bezoekers de nodige uitleg te verstrekken. Om half tien stond 

er al een volle bezetting voor het eerste kwartier, een bedrijf dat 

gespecialiseerd is in houtbewerking. Ze kwamen bekijken hoe de werf Van 

Praet, honderd jaar geleden, zijn interieurs inkleedde en verdeelde. Wij 

hebben het geluk gehad dat onze destijdse publiek-relatie Jan Dedroog het 

schip met zijn prachtige betimmering in mahonie gevonden heeft in de 

haven van Gent. Per tijdseenheid waren er vijf bezoekers voorzien, al na het 

eerste uur bleek dat dit voornemen niet haalbaar ging zijn, de kwartieren overlapten mekaar en ook het aantal 

deelnemers oversteeg het vooropgestelde aantal. Uiteindelijk zijn méér dan 200 bezoekers onze Alyv komen 

bezichtigen. Op het schip viel de kou nog mee, tegen de middag kwam de zon erdoor en bleek de 

gevoelstemperatuur nog mee te vallen. Ook het aantal bezoekers dreef de temperatuur de hoogte in en de 

uitleg van onze bevlogen vertellers deed er dan nog een schepje bovenop. De bezoekers kwamen het schip 

bekijken met alle mogelijke drijfveren, schippers om te vergelijken hoe het leven aan boord was, zo ongeveer 

100 jaar geleden, de Alyv liep immers van stapel bij Van Praet in 1938. Het was een overgang tussen de 

vroegere sleepschepen met een houten roer en een beperkte woonruimte en ons schip met al een 

machinekamer maar nog steeds met een houten roer en een zgn. lunette, een roerzwaard. In de machinekamer 

is een Deutz geïnstalleerd van 35pk, opgedreven met een turbo tot 75pk, in vergelijking met de huidige 

motoren uiteraard een lachertje. Ondanks het feit dat er heel wat bergruimte beschikbaar is, zijn er heel wat 

mensen die ons achteraf benaderden en wisten te vertellen dat zij, gegarandeerd, claustrofobie zouden 

oplopen moesten zij opgesloten worden in dergelijke, kleine ruimten. Ook deputé An Vervliet gewaardigde zich 

ons te komen bezoeken. Koud maar zéker tevreden sloten wij de dag af met koude voeten en een warm gevoel.

Jan



Interieur Alyv



5. Mevrouw Marcelle Seghers 100 jaar.

Weduwe Robert Van Praet, Marcella Seghers bereikte op 28 april 

de leeftijd van 100 jaar, dat deelde haar dochter Anne ons mee op 

zaterdag 27 april 2024.

In de jaren vijftig van vorige eeuw bouwde Robert met zijn 

echtgenote Marcelle de villa op de hoek van Theodoor 

Vermylenstraat en de Fabrieksstraat. Voor hun deur heeft jarenlang 

hun jacht gelegen op hun eigen steiger. Het geheel van de villa, het 

jacht en de kabelfabriek vormde een accent van de familie Van 

Praet in Baasrode. Na het overlijden van Robert is het jacht 

verkocht aan Leon Verhaeghen die het omdoopte tot “Napoleon” 

en het schip meenam naar het Willemdok in Antwerpen. Het was 

ook de familie Robert Van Praet, die in de 1991  de inboedel van de 

werf verkocht aan de vzw Scheepvaartmuseum Baasrode. Veertien 

dagen later ging de inhoud van het magazijn verloren in een brand. 

Gelukkig was de brandweer op tijd om het archief van de werf te 

kunnen vrijwaren van de ondergang. Dit archief, samen met het 

archief Van Damme, vormt de kern van de huidige provinciale 

erfgoedsite Scheepswerven Baasrode.

Bijdrage van Anne, de dochter van Marcella.

Marcelle Seghers werd op 29 april 1924 - nu net 100 jaar geleden - geboren te Buggenhout als oudste dochter van 

Leon Seghers en Berthe Galmart.

Toen haar moeder onverwacht overleed in april 1942, nam zij het, als vanzelfsprekend op zich, te zorgen voor 

haar jongere zusters en broers. Later, na haar huwelijk met Robert Van Praet komt zij naar Baasrode wonen.

« Madame Marcelle », zoals iedereen haar kent, voelde zich snel goed thuis op onze gemeente; ze geniet van de 

Schelde en leeft mee met het reilen en zeilen van de câblerie en de zaat. Toch blijven ook Buggenhout, haar 

zusters en broers hoog in haar hart gedragen.

De scheepsbouw verdwijnt geleidelijk aan maar ze vindt het fantastisch dat de werf levend gehouden wordt door 

de inzet van enkele vrijwilligers die het mogelijk maakten het scheepvaartmuseum op te richten en zo een 

eeuwenoude traditie verder levend te houden!

« Robert had dit nog moeten meemaken, hij zou fier geweest zijn » zei ze dikwijls.

Jarenlang is ze ook erelid van het scheepvaartmuseum, een taak die ze nu overdraagt aan haar dochters.

Van harte gefeliciteerd « Madame Marcelle »  met je 100ste verjaardag!



6. De “houten zaat” van Van Damme.

In 1894 is Van Damme overgeschakeld van houten scheepsbouw naar ijzeren, geklonken schepen. Er liepen nog 

zóveel contracten over de bouw van houten schepen, zoals houten walenschepen en de bekende “beerotters” van 

de stad Antwerpen, dat ze besloten een aparte houtafdeling aan te houden. Deze afdeling is stopte maar 

activiteiten in 1935. Tot dan stond de “houten zaat” zoals ze in de volksmond genoemd werd, onder de leiding van 

Emmanuel Annemans.

Dit onderdeel van de werf lag op de Driehuizen, ter hoogte van het woonhuis van Jozef De Brand.

Jef was gekend als verzekeringsmakelaar. Achter het woonhuis stond nog steeds de smidse van de werf. Deze is 

verdwenen toen de provincie Oost-Vlaanderen de ganse huizenrij onteigende en liet slopen ten behoeve van de 

N17, de provinciale weg Mechelen-Dendermonde.

De stad Antwerpen. De reinigingsdienst van de stad Antwerpen had een aantal beerotters in dienst, in feite waren 

het tankschepen die enkel gebruikt werden om aal of beer te vervoeren. Zij hadden hun thuishaven in de vroegere 

Zuiderdokken, de Vlaamse en de Waalse kaai dus. Ook beschikte deze dienst over de nodige “beerkarren” 

waarmee de particuliere beerputten in de stad werden leeg getrokken. Deze karren losten hun lading in de otters 

tot het ruim volgeladen was. Deze dokken stonden in verbinding met de Schelde via een sluis, deze lag net onder 

waar momenteel nog een gerechtsgebouw staat. In verschillende gemeenten aan de Schelde waren bedrijven 

gevestigd die in beer handelden, onder andere in Baasrode, op de Briel waren twee bedrijven in die zin gevestigd. 

De kelders van het huidige Scaldiana in Rupelmonde waren ooit ook beeropslagtanks.

Met pompen werd het ruim van de otters leeggetrokken en overgepompt naar de opslagruimten van de bedrijven. 

Daar werd de lading opgeslagen in vierkante, gemetste bakken van 3 op 3 meter.

De zogenaamde “beerscheppers” konden op die scheidingsmuren lopen en de inhoud van de verschillende “tanks” 

met elkaar mengen want niet elke lading was even sterk. De schepen. Voor het transport van de beer, van 

Antwerpen naar Baasrode werden beerotters gebruikt. Deze waren gebouwd bij Van Damme en werden 

onderhouden op de “houten zaat”. Het waren zeilschepen voorzien van een grootzeil en een fok; in de schepen zijn 

nooit motoren ingebouwd. Het verblijf aan boord werd in het typische groen geschilderd. Regelmatig kreeg Van 

Damme de vraag om de otters te repareren. Voor de noodzakelijke kontakten werden de zogenaamde briefkaarten 

gebruik (zie onder). De reinigingsdienst had haar eigen kaarten met daarop al de dienst gedrukt en de nodige 

postzegels. Op deze kaarten werd de naam van het schip vermeld en de soort reparatie, bv. er werd onderscheid 

gemaakt tussen “een beerlek”, een lek in het ruim, of een “waterlek”, een lek in de romp van de otter.



Deze kaarten zijn recto-verso



7. Op de werkvloer – Deel 2

Na de overstap van hout naar staal werd het heel druk op de werf. 

Men had een goede reputatie opgebouwd en dus veel 

opdrachten. De werf Van Damme had tussen de jaren 1894 en 

1903: 7 Baquets de Charleroi, 57 Klipperaken, 16 Spitsen, 12 

Rijnkassen, 10 Stoomsleepboten en 9 Walenschepen gebouwd.

Dit betekent ook dat men met veel arbeiders werkte. Maar er 

waren nog altijd veel handen te kort. Het beroep van 

scheepsbouwer kon men nergens leren, tenzij op de scheepswerf 

zelf. Men moest onderaan de ladder beginnen. Aan de straat 

stond een bord met vermelding: “Nagelheeters gevraagd”. Als 

museum bezitten wij een geluidsopname (bandopname). Deze 

opname is overgedragen van het Nationaal Scheepvaartmuseum 

van Antwerpen aan vzw Scheepvaartmuseum Baasrode. Dit is een 

gesprek met een scheepsbouwer die in 1906, op 11-jarige leeftijd 

op de werf van Van Damme is beginnen werken. Hij kreeg 

hiervoor een uurloon van 3,5 cent. In die tijd kon men beginnen 

werken vanaf 11 jaar of in het jaar dat men 11 zou worden. Er 

waren dus jongens van 10 jaar die reeds aan de slag waren. Maar 

men kon enkel met de vader of een ander familielid meekomen. 

Deze was verantwoordelijk voor de opleiding. Zij moesten zorgen 

dat de kinderen goede werkkrachten werden. De werkdag begon 

om 7 uur en eindigde om 19 uur, dit 6 dagen per week, een gans jaar door (winter en zomer).  Zowel in de voor- 

als in de namiddag was er een kwartiertje pauze en ’s middags 1 uur. De werkmannen waren meestal arbeiders 

uit de streek. Dus de meeste kwamen uit Baasrode, maar ook van over het water: van Moerzeke, Kastel, … zelfs 

uit Grembergen. Men moest dan de overzet nemen om op de werf te geraken. De meeste kwamen te voet of met 

de fiets. Dit laatste was toen al een luxe. Ik gebruik niet graag het woord ‘kinderen’, ik noem ze ‘jongens’. Om te 

beginnen werkten de jongens samen met een iets oudere jongen die het werk al kende. Ze begonnen met het 

verhitten van nagels in een veldsmidse. Die smidse stond in of op het schip in aanbouw (zie foto). Dit is een klein 

smidsvuur met pedaalaandrijving die de luchtturbine laat blazen om de kolen aan te jagen en zo vlug de nagels (of 

rivetten) wit gloeiend te maken. Deze gloeiende rivetten werden dan met een smidstang uitgenomen en in een 

zandbakje gegooid. Om 1 rivet te plaatsen waren 4 personen nodig: de rivet werd door de spanten of platen van 

het schip gestoken (van binnen naar buiten). Binnen in het schip werd met het stokijzer de rivet tegen gehouden. 

Aan de buitenkant van het schip stonden 2 mannen met een hamer om de rivetten in te slaan. Wetende dat in 

een spits ongeveer 35.000 rivetten zitten en het feit dat ze ook de kolen en de rivetten van de kolenplaats en het 

magazijn moesten aanhalen, gaf de jongens geen tijd om te spelen… ’s Avonds gingen zij doodmoe naar huis. Na 

het wassen en eten vielen zij als een blok in slaap. Op onze geluidsband vertelt onze man dat hij sliep tot 6 uur ’s 

morgens. Zijn moeder moest verschillende keren roepen om hem wakker te krijgen. Zijn vader moest op hem 

wachten. Maar om 7 uur waren zij op de werf om te beginnen. Wordt vervolgd!

Tuur 



8. De hoogaars Turc

In februari 2024 is weer een spectaculaire ontwikkeling in de geschiedenis van de hoogaars Turc opgedoken.

Niet alleen het feit dat er een nieuwe foto van het schip is ontdekt, ook het feit dat het schip blijkbaar aan de rand 

van het grote droogdok van Van Damme in Baasrode is gebouwd, mag vreemd gevonden worden.

Wij mogen veronderstellen dat de beschikbare plaats voor het bouwen van de klassieke scheepstypes voor 100% 

bezet was. Zoals wij vroeger al vermeldden is het schip in 1925 van stapel gelopen en dat was nét de naoorlogse 

periode waar de wederopbouw op zijn hoogtepunt stond.

De foto geeft een duidelijk beeld van de vormen die het schip zal krijgen, ronde kimmen, een lange, 

overhangende voorsteven wat inhoudt dat de waterlijn relatief klein gehouden is, dit houdt op zijn beurt weer in 

dat de snelheid verhoogt. Het schip was inderdaad gebouwd op snelheid, dat heeft het later bewezen in de vele 

wedstrijden op de Westerschelde tussen vergelijkbare platbodems.

Ook een factor voor de stabiliteit is dat de hoogaars een stalen romp heeft maar een houten dek en opbouw, wat 

uiteraard het zwaartepunt verlaagt. Onder dek geeft dat natuurlijk zijn gevolgen, stahoogte in het vooronder is 

daarbij beperkt. Enkele jaren geleden is het schip gerestaureerd op de werf van Van Duivendijk in Tholen, later 

dan weer is het schip verkocht naar Finland waar het nog steeds de talrijke meren doorkruist.

Het is toch fascinerend en deugddoend dat een schip van de Baasroodse werf, na 100 jaar nog steeds de Europese 

wateren bezeilt en dan nog in het hoge Noorden. 

Jan 

               

              De hoogaars Turk aan de rand van het grote dok



9. In memoriam Henri Schaut

Op maandag 15 april ontvingen wij het nieuws van het overlijden van één 

van onze meest bevlogen leden, Henri Schaut. Henri werd geboren in Gent 

op 8 januari 1929 en is ons ontvallen in Dendermonde op 9 april 2024.

Zijn echtgenote Rosine De Donder was al enige tijd overleden.

Henri heeft samen met Rosine jarenlang in de Veerstraat gewoond.

Henri vormde met zijn vader, Jerome Schaut de bemanning op het 

binnenschip “De twee gezusters”.

Het schip mat 238 ton en werd gebouwd in 1925 in Moerbeke-Waas.

Later werd hij schipper bij Waterwerken “De Blende” in Moerzeke.

Na het overlijden van Rosine werd het huis in de Veerstraat te groot en ging 

hij wonen in woonzorgcentrum  Hof Ter Boonwijk op Sint-Gillis-

Dendermonde. Achteraf verhuisde hij naar het WZC Aymonshof in Dendermonde waar hij verbleef op de afdeling  

Atlantic. Op zijn kamer hing een foto van zijn schip waar hij danig trots op was !

Zijn nakomelingen hebben het prachtig en volledig in stijl geformuleerd:

Het schip ligt klaar voor de reis,

Zij wacht op mij aan de overkant,

Ik vaar nu ook naar het paradijs.

De begrafenisplechtigheid vond plaats in de dekenale kerk in Dendermonde op donderdag 18 april 2024.

Ook het bestuur van de vzw Scheepvaartmuseum Baasrode biedt zijn oprechte medeleven aan de kinderen, 

kleinkinderen en achterkleinkinderen van Henri, hopelijk nemen zij een voorbeeld aan het schipperspaar Schaut-

De Donder.

Jan



10.  Werkzaamheden aan de Rosalie.

De eerste week dat de Spakenburgers aan de Rosalie kwamen werken was maandag 03-06, dinsdag 04-06 

en woensdag 05-06. Er kwamen opnieuw drie scheepsbouwers: Jeroen als hoofd van de delegatie, Cuyler als 

volleerd scheepmaker en Rogier, de schoonzoon van Henk Van Halteren, ons wel bekend van de eerste 

jaren. Op het programma: Aan dek moest de bakboord binnenwegering nog aangepast worden en uitgelijnd 

om het potdeksel, definitief te monteren. Aan beide zijden moesten de spuigaten uitgekapt worden. Op het 

voordek moeten de verschillende luikhoofden geplaatst, dit gebeurde met een  droge naad. Op het 

achterdek kwam het luikhoofd van het grote luik naar de machinekamer, eveneens met een droge naad. 

Vooraleer het roer van Spakenburg kan meekomen, moet de schroefaskoker doorheen de achterstevenbalk 

geboord worden, een precisiewerkje! Niet alleen omdat het belangrijk is in horizontale richting, dus volgens 

de hartlijn van het schip, maar ook de schroefas moet onder een bepaalde hoek verlopen omdat wij 

gekozen hebben voor een homokinetische koppeling die best niet in lijn ligt met de schroefas omdat de 

lagers van deze koppeling anders te snel zouden slijten. Ook in 2024 moeten de bolders afgewerkt worden, 

de gaten voor de pennen geboord  en de voorzieningen aan de buitenkant van het schip klaargemaakt en 

uitgelijnd worden. (zie verslagenen foto’s)

Botter 2023 Foto: Achiel Triempont



 Botterwerkzaamheden 3 juni 2024

Maandag 3 juni 2024, 10.00u, de drie Spakenburgse scheepsbouwers luiden bouwjaar 14 in van de 

Baasroodse botter Rosalie. De voormalige medewerker Ton Vos heeft ons verlaten maar hij is vervangen 

door Rogier, schoonzoon van Henk Van Halteren, ooit de kiellegger van het schip en een gewaardeerd 

scheepsbouwer. De habitués Jeroen en Cuyler flankeren hem  in zijn activiteiten.

Nu komt het erop aan om “spijkers met koppen te slaan”. Op het voordek wordt een aanvang gemaakt met 

de installatie van het “krophout”. Het woord heeft maar twee lettergrepen maar de realisatie van dit 

onmisbaar onderdeel is geen kinderspel, het vormt tegelijk de kracht van een dergelijke botter en tegelijk de 

afwerking op het voordek. Het krophout is de ingewikkelde constructie die het voordek afboordt naar het 

voorschip toe en een verbinding vormt tussen de stevenbalk en de voorste bolders op het dek. Het krophout 

wordt opgebouwd uit drie lagen massief eiken en geeft verbinding met de twee voorste bolders. De 

binnenwegering van bak- en stuurboord vormt tegelijk een verbinding met elkaar. Deze moet mooi 

uitgestrookt zijn om daarop het voorste potdeksel aan te passen. Niet alleen op het voordek wordt gewerkt, 

ook het potdeksel aan bakboord, ter hoogte van het ruim moet nog worden afgedicht. Kettingzaag, schaaf, 

van diktebank komen er aan te pas, het is een plezier om horen en zien hoe de werf opnieuw tot leven wordt 

gebracht. Het is bijna zeven uur ‘s avonds als eindelijk de drie scheepsbouwers het bijltje erbij neer leggen en 

kunnen genieten van een welverdiend glas “Rosalie”.

Foto’s zeggen meer dan alle, onverstaanbare uitleg,

Hierbij een aantal opnamen van Arthur Brutijn.

Krophout Potdeksel bakboord achteraan 



Bolders aanpassen aan binnenboord  foto’s Arthur Brutijn



Botterwerkzaamheden 04-06-2024

In feite is het vandaag het verlengde van gisteren.

Het krophout vraagt zoveel aandacht dat het nu de voortzetting is van de activiteiten van gisteren.

Dat vraagt uiteraard enige uitleg! Het krophout wordt samengesteld uit drie blokken eik van minstens 15cm dik, 

samen dus een volume van 45 centimeter. Laag voor laag wordt opgebouwd en telkens aangepast tegen de 

stevenbalk en de beide boeisels. Als alle drie de delen perfect aangepast zijn, dan pas worden de onderdelen 

vastgezet. Dat gebeurt niet zomaar, het krophout wordt afgeschreven op de dekplanken en van deze laatste blijft 5 

centimeter staan, alle overige delen worden weggezaagd. Het bovenvlak van dit krophout watert af naar de beide 

zijden en naar achter. Vervolgens zullen de verschillende delen, stevig verankerd worden tegen de stevenbalk en 

tegen de beide boeisels. Ondertussen wordt het potdeksel aan bakboord, tegen de achterste bolder aan, perfect 

uitgestrookt. In de late namiddag wordt het gehele potdeksel vastgemaakt.

Na de middag wordt de noodzaak besproken om het voordek te voorzien van spuigaten.

De reden is dat het interieur zal ingericht worden, aan bakboord met een toiletruimte, aan stuurboord met een 

bergruimte voor zwemvesten en dergelijke. Ook worden zowel de watertank als de vuilwatertank onder deze 

ruimten voorzien. Het geheel van dit alles is de reden dat er geen pompkasten kunnen geplaatst worden.

Ook heeft een Baasroodse botter geen hooskuilen zoals een Zuiderzee botter.

Krophout geteerd voor de montage  Foto: Arthur Brutijn.

 

Potdeksel aan bakboord klaar 



Botterwerkzaamheden 5 juni 2024

Wij zijn alweer toe aan de derde dag van de eerste werkweek van 2024.

Mooi op tijd komen de scheepsbouwers aan op de werf.

Het werk dat gisteren al geleverd is aan het krophout vergt ook vandaag nog aandacht.

Er wordt afgesproken de verschillende lagen van dit enorme blok nog niet bij mekaar te voegen tot één groot 

geheel maar telkens een laag, tegen de stevenbalk en tegen de beide boeisels aan te passen en dán pas het geheel 

te monteren, laag voor laag tot er voldoende hoogte is bereikt. Op het einde van deze werkweek blijkt dat er zéker 

4 lagen moeten aan te pas komen, om 6 uur liggen zij dan ook gereed. Volgende keer zal er werk van gemaakt 

worden om deze vast te monteren en te profileren. In lengterichting zal het krophout aflopen tot een hoogte van 

ongeveer 30 centimeter, in dwarse richting moet hij perfect aansluiten op de potdeksels. Dan pas komt de 

binnenwegering van de voorste bolder aan bakboord tot zijn spiegelbeeld aan stuurboord aan de beurt. Het 

spreekt voor zich dat deze plank zal moeten gebrand worden.

Ondertussen worden alle acht bolders geprofileerd en mooi in lijn geschaafd, er wordt afgesproken de gaten waar 

de pennen moeten komen, pas op het einde te boren. Jeroen heeft er alle vertrouwen in dat het “werkje” perfect 

zal uitgevoerd worden. De waterbalk, op het einde van het voordek, moet dezelfde hoogte krijgen als het 

potdeksel, dit wordt eventjes bijgeschaafd zodat later de haken van de zwaarden perfect aan kunnen sluiten op de 

mastbank. Terwijl zij toch al in de geburen zijn wordt een aanvang gemaakt met de berekening van de spuigaten. 

Ieder is ermee akkoord dat deze wel degelijk nodig zijn aangezien de grootte van het dek het noodzakelijk maakt  

om het regen- en het overkomende buiswater zo vlug mogelijk overboord kwijt te raken. Volgende maand kunnen 

de spuigaten dan definitief in vorm gekapt worden. Ook deze spuigaten zullen uitgewerkt worden met de nodige 

zinken of koperen bekleding. Achter de mastbank wordt, aan bakboord, het potdeksel klaargemaakt om vast te 

monteren. Het is wel een zeer lange plank maar toch volgt zij de ronding van het schip.  

Het laatste uur wordt heel wat aandacht besteed aan het afronden van de scherpe kanten van het gehele 

potdeksel. Wij staan weer een stap verder naar het einddoel, de Rosalie in haar element!

Werken aan het schip heeft zijn consequenties: de houten loods moet gekuist worden, ook het schip zelf moet een 

beurt krijgen, Tuur en Jan hebben afgesproken deze taak op zich te nemen, zodat alle partijen tevreden kunnen 

terugblikken op de eerste werkweek van 2024.

Foto: Arthur Brutijn.

Potdeksel afgewerkt aan bakboord tot  de voorbolder Krophout samengesteld 45 centimeter klaar om 
af te werken met de zeeg van het berghout



11. Kortnieuws.

Boven Water
In 1995 kwam het toenmalig bestuur tot de conclusie dat de vzw Scheepvaartmuseum Baasrode het ruimer 

moest zien, niet alleen een vereniging zijn en alles verzamelen wat met scheepvaart te maken had maar ook 

informatie op papier vastleggen en doorgeven aan de leden. De heren en dames beslisten om een tijdschrift op 

te richten. Als redactieraad werden de heren Jan Dedroog, als pr van de vereniging, Maurits Vernimmen als 

boekhouder/drukker en Jan Annemans als voorzitter aangeduid.

Het was pr Jan Dedroog die de naam van dat bewuste tijdschrift bedacht:’ Boven Water.’

Het semestrieel blad werd gedrukt in drukkerij Het Punt van Gunther Leroy. De drukkerij was gevestigd in de 

Scheepswerfstraat. Later werd ze overgebracht naar de Baasrodestraat waar ze nog steeds in volle uitbreiding is.

Het blad verloor zijn doel in 2006 met het veralgemeend gebruik van de computer.

Tegenwoordig zijn de leden aangewezen op de informatie die ze via allerlei digitale media ontvangen.

Achiel Triempont, de duivel doet al als het op communicatie aankomt of wat fotografie betreft, heeft alle 

nummers omgezet in leesbare teksten, alle nutteloze literatuur verwijderd en alleen het essentiële behouden.

De rubriek “Historiek”
Onze website piekt met het bezoek, op jaarbasis komen wij vlot tot 40.000 bezoekers. Niet alleen uit 

Vlaanderen maar zelfs internationaal wordt hij vlot bekeken.

In de rubriek “historiek” zijn alle nieuwsbrieven opgenomen die sinds 2009 verschenen zijn.

Een attente lezer zal opmerken dat bepaalde jaren ontbreken, daar is een eenvoudige verklaring voor, in die 

jaren wordt telkens verwezen naar “lees verder” met daaraan gekoppeld een link. Na zovele jaren vervallen 

deze links en zijn de onderliggende artikels niet meer te bekijken. Het resultaat is dat die bewuste artikels niet 

meer terug te vinden zijn op internet, vandaar! Telkens de eerste dag van elk kwartaal komt een nieuwe 

nieuwsbrief uit, de vorige wordt dan weer opgenomen in de bewuste rubriek zodat de lezer, in de loop van de 

tijd, een beeld krijgt van de scheepsbouwactiviteiten in Baasrode en omgeving. Ook zal aandacht geschonken 

worden aan de teksten die vanaf 1996 verschenen zijn in ons tijdschrift “Boven water”. Onze Achiel heeft het 

op zich genomen om deze artikels te selecteren en te bewerken voor moderne lezers. Wij wensen onze lezers 

van harte veel leesplezier !

De site en kanaal Z
Op maandag 29 april heeft kanaal Z de gehele namiddag uitgetrokken om de voorzitter uitgebreid in “de 

kijker” te zetten. In het kader van “Ode aan Dendermonde” worden een aantal mensen gelauwerd die het 

gepresteerd hebben om een bedrijf, een zaak, een museum aan het Dendermondse patrimonium  toe te 

voegen. De provinciale erfgoedsite Scheepswerven Baasrode is het meest bezochte museum van groot 

Dendermonde. Dat was de reden waarom de bekende zender bij Jan verzeild geraakte. Om 14.00u stond Erik, 

de cameraman aan de voordeur. Na een introductie met koffie gingen wij aan de slag, het scenario 

doorlopen, de verschillende ruimten bekijken in functie van de verhalen die de voorzitter te vertellen zou 

hebben. De voorgeschiedenis van de scheepsbouwersfamilie was vroeger al, telefonisch opgenomen. Kanaal 

Z is niet direct de zender die alles overlaat aan willekeur en toeval, een beetje naar links, een beetje naar 

rechts, dan kunnen de schepen die hier thuishoorden beter in beeld komen en zo ging het maar verder. Op 

die manier werden de verschillende ruimten met hun eigen verhalen uitgeprobeerd om later, zelfs met 

publiek in beeld te brengen. Ook onze botter Rosalie kwam uitgebreid in beeld, met het verhaal, waarom zijn 

de botters zo bekend geworden in Baasrode, waarom zijn ze uitgegroeid tot een symbool voor de gemeente, 

waarom heeft Dendermonde, bij de fusie in 1977 zelfs de schepen een eigen straatnaam gegeven? De 

uiteindelijke resultaten zijn uitgezonden op 25-, 26- en 27 mei.

Jan



Foto’s kanaal Z



12. Herita

Steeds meer geïnteresseerden hebben de weg gevonden naar de projectrekening Rosalie bij Herita, waarvoor 

uiteraard, onze dank. Wij willen er nogmaals op wijzen dat er heel wat fiscale voordelen zijn aan giften op deze 

mogelijkheid. Bedrijven kunnen gelijk welke gift aftrekken van hun belastingen, een gift op de projectrekening bij 

Herita geeft ook particulieren dezelfde mogelijkheden. Let wel... enkel giften komen in aanmerking, geen sponsor- 

en geen lidgeld! Voor alle zekerheid hierbij nogmaals de gegevens:

Herita projectrekening nummer IBAN BE33 7460 2844 9946 - BIC KREDBEBB.

Jan

13. Museumwinkel.

• Overzicht van de publicaties en voorwerpen te verkrijgen:

• De maritieme geschiedenis van Baasrode, auteur Jan Annemans, uitgeverij Het Punt Baasrode, 196 blz., 

prijs €26,

• De Baasroodse botter Rosalie, auteur Jan Annemans, uitgeverij Het Punt Baasrode 66 blz., €15,

• Verdwenen scheepstypes, auteur Jan Annemans, drukkerij Het Punt Baasrode, €3,

• De meesterwoning op de erfgoedsite Scheepswerven Baasrode,

• auteur Jan Annemans, fotografie Achiel Triempont, 8 blz., €2,

• Scheepsmodel botter, €250

• Kadasterplan Vlassenbroek, €5

• Kadasterplan Baasrode, €5

• De twee kadasterplans samen: €7,5

• Postkaarten Scheepvaartmuseum Baasrode, €0,50

Jan

14. Gegevens van de vzw Scheepvaartmuseum Baasrode

Adres: Sint-Ursmarusstraat 137, 9200 Baasrode

Telefoonnummer: 052/46 31 28

E-mailadres: info@scheepvaartmuseumbaasrode.be 

Webadres: www.scheepvaartmuseumbaasrode.be 

Bankrekening: BNP Paribas Fortis: BE37 0011 3713 3828 - BIC GEBABEBB

BTW-nummer: BE0420 511 430

Ondernemingsnummer: 0420 511 430

15. Colofon
Teksten: Jan Annemans, Erik De Quick, Arthur Brutyn

Lay-out en correcties: Maurits Vernimmen, Denise Van Stappen

Fotografie en nieuwsbrief: Achiel Triempont, Arthur Brutyn-Kanaal Z

16. Interesse voor onze nieuwsbrief, of wil je uitschrijven? 

Stuur ons een mailtje. Dank u!




